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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

LORI 47696 48250 46724 50438 53078 42158 39276 37481 34942 35064 34747 36915 37894 32324 39,351

BAS 10285 9356 9380 9580 9986 8508 10123 9193 8804 9462 7258 7328 6674 3122 2,416

JUMLAH 666,027 671,078 705,623 760,433 817151 777817 901823 886343 894274 960569 802523 837695 832673 599742 576,719
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MIROS CRASH INVESTIGATION AND RECONSTRUCTION ANNUAL 
STATISTICAL REPORT

Crash occurrence factor 

(For Commercial Vehicle)

2011 – 2013 

(N=9)

2014 – 2016

(N=21)

Conspicuousness 1 2

DUI 0 0

Fatigue 3 4

Brake Defect 2 1

Overloading 0 0

Risky Driving 9 0

Road defect & design issue 3 4

Speeding 5 4

Tire Defect 0 1

TOTAL 24 15



OBJEKTIF



TUJUAN KAJIAN

1

Mengenalpasti tahap
pematuhan ICOP di 
kalangan pengendali
pengangkutan awam

dan perdagangan

2

Mengenalpasti profil 
pematuhan ICOP di 
kalangan pengendali 
pengangkutan awam

dan perdagangan



METODOLOGI
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PENGENALAN

Reka 
bentuk

• Retro-
spektif

• Data 
sekunder

Sumber 
data

• Audit ICOP keselamatan yang dijalankan oleh 
pihak JPJ ke atas pengendali pengangkutan 
awam dan perdagangan di Semenanjung 
Malaysia pada tahun 2022

• Jenis audit: Berkala, Kemalangan Jalan Raya
atau Aduan

• Senarai semak audit: Borang Pemarkahan Audit 
ICOP Keselamatan (BPAIK). BPAIK berdasarkan
item dalam Kod Amalan Industri S.P.A.D. –
Keselamatan

• Penemuan audit sama ada PATUH atau GAGAL.

• Bagi keputusan GAGAL, pengendali perlu
melakukan penambahbaikan dalam 30 hari dari
tarikh audit dijalankan serta disusuli dengan
audit susulan dalam tempoh masa ini.

Pengumpulan 
data

• Berdasarkan 
BPAIK, terdapat 
maklumat 
berikut:

➢23 item 
beserta tahap
pematuhan,

➢maklumat
audit, 

➢keputusan
audit serta
audit susulan,

➢ profil ringkas
syarikat

Analisis 
data

• Analisis 
deskriptif

➢SPSS versi
29

➢peratusan
pematuhan
audit,

➢frekuensi
item yang 
diaudit, 

➢serta
taburan
profil
pengendali
yang diaudit. 



DAPATAN



TABURAN DATA
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TABURAN PEMATUHAN ICOP

Bil. permit kenderaan PATUH 

(% C, % R)

GAGAL 

(% C, % R)

JUMLAH 

(% C, % R)

Kurang 4 4 (6.4, 9.5) 38 (28.4, 90.5) 42 (21.3, 100)

4 & Ke Atas 59 (93.6, 38.1) 96 (71.6, 61.9) 155 (78.7, 100)

JUMLAH 63 (100, 31.9) 134 (100, 68.1) 197

Jadual 1: Pematuhan ICOP mengikut bilangan permit kenderaan

1. Hanya 63 daripada 197 pengendali iaitu sebanyak 31.9% didapati patuh

kepada ICOP.

2. Sebanyak 93.6% patuh ICOP adalah dari kategori pengendali yang 
mempunyai permit kenderaan sebanyak 4 dan ke atas



CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

3. Pengendali seperti BB, BJ, LA dan LC rendah dalam pematuhan ICOP. 

Rajah 1: Taburan pematuhan ICOP mengikut kelas lesen pengendali

16.7



CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

4. Terdapat lapan (8) item yang masih rendah dipatuhi oleh pengendali. 

Rajah 2: Analisa pematuhan item-item ICOP di kalangan pengendali
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CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

5. Melalui audit susulan ini dikenalpasti hampir 88% iaitu sebanyak 85       

pengendali merekodkan keputusan patuh ICOP.

AUDIT KJR PATUH (% R) GAGAL (% R) JUMLAH

Pertama 63 (31.9) 134 (68.1) 197

Susulan 85 (87.6) 12 (12.4) 97

Nota: Jumlah syarikat gagal audit KJR pertama ialah 134, dan sehingga Februari 2023 sebanyak 97 

syarikat (72.4%) telah melalui audit susulan.



PERBINCANGAN & KESIMPULAN



CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

1. Kajian oleh Johansson (2012) di kalangan 141 syarikat pengangkutan

jalan di Sweden yang melaksanakan Swedish Association-Road Traffic 

Safety Standard (SA-RTS) mendapati bahawa kebanyakan syarikat

melaporkan pencapaian yang tinggi terhadap objektif berkaitan

keselamatan jalan raya. 

2. Nordengen dan Naidoo (2014) pula melaporkan bahawa program Road 

Traffic Management System (RTMS) di Afrika Selatan telah mencatatkan

kejayaan yang ketara dalam peningkatan keselamatan jalan raya, 

pematuhan undang-undang, dan kecekapan operasi. 

3. Perhatian yang serius dan sewajarnya daripada pelbagai pihak.

KEPENTINGAN ICOP



CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

4. Inisiatif semasa yang sedang dijalankan seperti Latihan S.P.A.D. ICOP 

Keselamatan, audit ICOP keselamatan secara berkala dan terkini

program berbentuk bimbingan kepada majikan-majikan di Malaysia 

mengenai pengurusan keselamatan pekerjaan berkaitan jalan raya

disasarkan keutamaan kepada kategori pengendali yang masih

rendah pematuhan ICOP. 

5. Item-item yang masih kurang dipatuhi: merupakan antara peranan yang 

perlu dimainkan oleh JKK dan pegawai atau penyelia keselamatan

dan kesihatan

PENAMBAHBAIKAN



CONT. TABURAN PEMATUHAN ICOP

6. Majikan perlu menyediakan latihan yang mencukupi mengenai

keselamatan dan kesihatan pekerjaan kepada anggota JKK. Hal ini bagi

membolehkan mereka melaksanakan fungsi-fungsi jawatankuasa ini

secara berkesan (JKKP, 2010). 

7. Akta Keselamatan Dan Kesihatan Pekerjaan (OSHA) 1994 pindaan 2022 

di bawah seksyen 29A dan 31A iaitu keperluan melantik penyelaras

keselamatan dan kesihatan pekerjaan dan penyelaras yang dilantik

perlu menghadiri kursus latihan keselamatan dan kesihatan pekerjaan. 

8. John Curran dan Heather Mahon (2001) menekankan bahawa penting bagi

majikan mahupun pekerja untuk memahami kebaikan sistem pengurusan

OSH, peranan mereka, dan kepentingan pematuhan kepada sistem bagi

memastikan pelaksanaan sistem ini secara sepenuhnya.

PENAMBAHBAIKAN
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